REFIT SPECIAL P=TRE|

DAS NACHSTE PROJEKT BEI DER BOOTS-
WERFT HEINRICH AG STEHT BEREITS AN:
YACHTING BERICHTET IN LOSER FOLGE
UBER DIE ARBEITEN AN DEM DAWN
BRIDGE DECKS-CRUISER PETREL AUS DEM
JAHR 1930, EINES 48 FUSS LANGEN ART
DECO-MOTORYACHT-KLASSIKERS AUS
DER , GOLDENEN ZEIT" DES HOLZ-BOOTS-
BAUES AN DER US-OSTKUSTE. IM
ZWEITEN TEIL SPRECHEN WIR MIT DEM
BOOTSBAUER UND PROJEKT-VERANT-
WORTLICHEN MORITZ-FREDERIK MULLER
UBER DIE BISHER ERLEDIGTEN ARBEITEN
UND DIE HERAUSFORDERUNGEN BEIM
REFIT EINER 90 JAHRE ALTEN HOLZYACHT.




REFIT SPEZIAL PETREL — TEIL 2

A
)
AR

DAW.

Teil 2
Interview mit dem Bootsbauer und¥
jekt-Verantwortlichen des PETREL-Refits
Moritz-Frederik Miiller Uiber die bisher erle-
digten Arbeiten, die Herausforderungen beim
Refit einer 90 Jahre alten Holzyacht und die
nachsten Schritte bis zur Fertigstellung.

TEXT Muatt. Miincheberg | FOTQS_ Heinrich Werft, Eigentiimer, Matt, Mimcheberg
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Oben; Werbe-Paster der Sterling Engine Company,
welche die 45° und 48" Dawn-Cruiser jeweils mic
zwel Sechszylindern ausstatteten und so 20 Kno-
ten (37 km/h) schnell machten. Rechts: Beots-
baugr und Projekt-Verantwortficher Maritz-Frede-
rik Miiller im Viorschiff der PETREL beim Tag der

afferien Werfttore Ende Junt.

Nach dem Refit der Holz-Regattayacht
TABASCO V aus Saint Tropez (YACH-
TING 3-2017) steht bereits das ndchste
Projekt bei der Bootswerft Heinrich AG
in Kreuzlingen an. YACHTING berichtet
in loser Folge tiber die Arbeiten an dem
Dawn Bridge Decks-Cruiser PETREL aus
dem Jahr 1930, eines 48 Fuss (14,63
Meter) langen Art Deco-Motoryacht-
Klassikers aus der ,,goldenen Zeit" des
Holz-Bootsbaues an der US-Ostkiiste. In
Teil 1 (YACHTING 1-2018) zeichneten
wir PETRELS Weg von der US-Ostkiiste
an den Bodensee nach. Im zweiten Teil
sprechen wir mit dem Bootsbauer und
Projekt-Verantwortlichen Moritz-Frederik
Miiller iiber die bisher erledigten Arbei-
ten, die Herausforderungen beim Refit
einer 90 Jahre alten Holzyacht und die
nichsten Schritte bis zur Fertigstellung.

YACHTING SWISSBOAT: Herr Miiller, sie sind gerade einmal 34
Jahre jung - und leiten bereits als Verantwortlicher das Re-
fit-Projelct des 90 Jahre alten Dawn-Matorcruisers PETREL. Wie
sind sie zum Bootsbau gekommen?

Maritz-Frederik Miller: Zum Bostsbau bin (ch durch die Begeiste-
rung fr kinstlerisch-nandwerkliche Arbeiten gekommen. Meine
Eltern sind Fotografen, und einer melner Grassvater ist Werbe-
techniker. Mein Vater war wibrend seiner Marinezeitin den 70em
auf dem Segel-Schulschiff GORCH FOCK in den USA, in Grdnland,
im Bermudadreieck und hat von.daher einen Bezug zum Wasser
Als ich nach dem Abltur noch urenischlessen war ob ich studie-
ren oder éine Auskildung machen solite, hat mein Vater die Initia-
tive ergiffert und ist mit mir auf eine Bootsmesse gefahren. Dart
standen dann unier anderem Boesch-Motorboote und einige
Seqelboote aus Holz, Da wurde mir kiar; Das will ich lernent

Wie ging es dann weiter?

lch habe dann ein paar Praktika in Norddeutschland absolviert,
unter anderem auch ein zwelwachiges bei Josef Martin in Radolf

zell, Er war dann auch der Einzige, der mir elne Lehrstelle angebo-
ten hiat, waflr ichihm flir immer dankbar sein werde, In den drej

einhalb Jahren in Radolfzell bis 2011 haoe ich sehrviel Gber mo-
dernen und klassischen Bootsbau gelernt und versucht, alle Tricks
und Kniffs von meinen Lehrmeistern &xel Rdssle und Bernd Leh

nen zuverinnerlichen, lch durfie bel Josef Martin in der Endphase
der Rastauration der berihmten 12mRSagelyacht ANITRA mitar
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beiten, ich arbeitete bei sinigen Neubauten von formverleimtsn
Maotar und Segelbooten mit und half bei der Restaurierung von
diversen Motor- und Seqgelbooien.

Dann kam der Wechsel zur Heinrich-Werft nach Kreuzlingen ...
Ja seit Februar 2011 binich bel der Bootswerft Heinrich AG ange-
stellt, Hier kennte ich meine erlangten Fahigkalien und meine Er-
fahrungan Im Holzbootsbau unter anderam In sa schane Projekte
wie die Restaurlerung der 7KR-Segelyacht ILANA elnfliessen las-
sen, ich wurde mit der Aufgabe als Projektleiter beim Neubau der
1im Sagitta MORITZ und bel der Restaurierung der TABASCO V
betraut. Es folgten umfangreiche Refit-Arbeiten an der Segelyacht
HIGH NOON, der Umibau des Hubkiels und des Ruderblattes der
YLNIKON und die Projektlsitung beim Neubau der Yamila 15.5m
MOV OR NEVER. Und schliesslich karm die PETREL zu uns. Auch
hier darf ich die Restaurlerung leiten.

Das Wort Restaurierung basiert auf dem lateinischen Verb res-
taurare, was sich mit ,wiederherstellen” oder ,sich erholen”
iibersetzen ldsst. Sehen sie sich selbst auch als Restauratar im
kilnstlerischen Sinne?

el der Restaurierung in diesem Sinne gehtes ja darum, bel Kunst-
und Kulturgiiterm einen friberen Zustand wiederherzustellen.
Cenn: jedes Objeky, insbesondere eines aus Halz, st einer chemi-
schen, biclogischen und physikalischen Alterung unterworfen,
Beim Restaurieren versucht der Rastaurator nun, diese Spuren des
Verfalls soweit zu entfernen, dass das Objekt seine ursprungliche
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Viel Handarbeit, bootshauerische Erfalrurgen und
Geschick und jede Menge Enow-How ist beim Refit
von Booten wie der PETREL erfordertich. Unter an-
deremn mussten neus Stevenkniee angefertigt wer-
den (links). Fato unten: nachdem der komplette
Rumpf ausgestibelt wurde, wurde disser mit zuref
Lagen Mahagoni & vier Millimeter (iberfurniert.

Funktion beibenalten kann. Dabel werden 2u intensive Eingriffe in
die- Substanz — sowelt moglich — vermieden, um den Respelc vor
der Geschichte zu bewahren, Ung, natirlich gibt es vorher inten-
sive Dokumentationen und sorgféltige Planungen, 5o gesehen, ist
die Tatigkeit eines kiinstlerischen Restaurators schon vergleichbar
it dern Job eines iHolg-) Bootsbauers, der ginen Kiassiker re-fit-
tet, Hier wie dort wird maglichst viel konserviert, einfach urn den
Alterunigsprozess des Objektes zu stoppen und den gegenwartl-
gen, originalen Zustand aufrechtzuerhalten, In der Kunst geht es
dabel umkunstwerke - zumeist Gemalde und Plastiken, im Boots-
bau um nicht weniger als den Erhalt von Zeitzeugen alter traditl-
oneller Desian- und Handwerkskunst, urm den Erhalt eines wichti-
gen Telles des maritimen Kultu-Erbes an sich.

Die PETREL ist solch ein Zeitzeuge - Tell des maritimen Kul-
tur-Erbes?

Aufjeden Fall, denn bel diesem wunderschanen, klassischen Cru-
iser handelt es sich um eine der ganz wenigen noch original erhalk-
teren Dawn-Crulser — und nicht zuletzt aus dissern Grund um
eine historisch sehrwertvolle, klassische Yacht, welche die , golde-
nen Zeiten” des im Art Deco-Stils der Zwanziger und Drelssiger
Jahre und eine handwerkiich nahezu perfekte Epoche des
Haolz-Bootshaves prasentiert, Die Dawn Boat & Ship Carporation
wiurde 1905 van der Familie Donelly in der South Bronx gegrdn-
deat. Gie Weft hat sich dann schnell auf rraditionelle Motorkrezer
spezialsiert und sich durch inr ausgezelchnstes Marine-Handwerk
- inKooperation mit einer Reibe sehr guter Designer schnell einen









Links oben und wntern: Nach dem doppelten Uber-
furnieren des abgedichteten Rumpfes wird nut den
Lack-Arbeiten begonnen, Rechts: bevor neue Hols-
teile eingepasst werden konnten, musste viel mor-
sches Althelz entfernt werden — eine mithsame und
mitunter auch kdrperlich sehr anspruchsvelle Auf
gabe, welche die Mitarbeiter der Hernrichwerft je-
dach mit Bravour meisterten

guten Naren gemachi, den man auch und gerade heute in Klas-

siker-Krelsen sehr schétzt

Werin bestand - und besteht — die grésste Herausforderung bei
der Restautierung der PETREL aus ihrer Sicht?

Die Herausforderung bei PETREL bestand zum einen darin, dass
sich nach Inaugenscheinnahme des Bootes beim Eintreffen in
Kreuzlingen schnell heraysgestellt hatte, dass die Restsunierung
auf ein Total-Refit hinauslaufen wirde. Zum Gliick teilten die Eig-
nar unsere Auffassung. Und zum anderen wollen die Bgner - ein
Schweizer Enepaar - nach Fertigstellung des Schiffes auf jahrefan-
ge .grosse Fahrt” quer durch Europa gehen - das bedeutet, die
PETREL muss dafur fit gemacht und mit dem entsprechenden
rmodernen Equipment ausgestatter werden — ohne dabel jedoch
den kiassischen Charakter und die histarizche Substanz des Boo-
tes zu zerstoren. kurz gesagt Wirmussten gin Gleichgewicht 2wl-
schien Kenservierung und Medemisierung finden — bei gleichze

ger Barlicksichtigung aller technisch vorgeschrisbenen Standards
und Ausstattungen sowie derWinsche der Eigner. Rein technisch
gesehen waren die grissten Herausforderungen bis jetzt die Di-
mensionen einiger Bautelle; der Aussenkiel ist zum Belspiel 15

heter landg.

Der Verkaufsprospekt eines US-ametikanischen Brokers stellt
PETREL als eine . klassische, elegante Lady” vor. Es heisst darin,
»Ein Hauch von Nostalgle” durchziehe das 5chiff, ausgestattet
mit .wunderschénem Mahagoni® und .attraktiven Detail-Lé-

sungen” an Bord. Die Qualitdt der Verarbeitung der verbauten
Edelhdizer sel ,sofort ersichtlich”, und schiiesslich sei dieser
Zustand vom Verkdufer und den friiheren Eigentiimern be-
wahrt worden. Also alles nur halb so schlimm?

Einarseits ist das schon richtig. Der originale Dawn-Cruiser aus
dem Jahr 1930 ist weigehend original erhalten, er wurde, so
scheint es, auch immer gut gepflegt. Und er ist auch weftgehend
unverbaut, Trotzdem hat natirlich unentweagt der Zahn der Zeit
an der Substanz und der Austlistung genagt. Man darf nicht ver
gessen: auch die Technik auf der PETREL entsprach ja dem Stand
vor 20 Jahren, So machten wir uns dann an dle Arbell 2unachst
wurde weitestgenend der Innenausbau entfernt, um an die
Rumpfkonstruktion gelangen zu kinnen. Dann mussten die Bo-
denwrangen kamglett ermeuert, sprich; ausgetauscht werden.
Einige Spanten wurden repanert baw, wenn notwendiq, asch
ausgetauscht. Ein Innenkiel wurde angefertigt und eingebaut -
dieser war warher nicht vorhanden, Zurzeit sind wir dabel den
Aussenkiel nachzubauer. Die Innensteven vome und achiern
wurden ersetzr, und bel der Gelegenhelt gleich auch werstarki
Dasseibe gilt fir das Steverknie vorne und achiern. Auch das
Hauptschottwurde ersetzt und verstarkt, die Spiegelrahmen wur-
den repariert und verstdrkt, und einige beschidlgte Flanken aus
geiber Zeder mussten ausgetauscht oder repariert wercen. Alis-
serdem stand auf unserer To-do-Liste: Kielpfanke aus Mahageni
einbauen, kempletten Rumpf ausstabeln, RBumpf mit 2 Lagen
Mahagoni & 4mm Oberfurnieren, komplette Beschichtung des

Rumpfes innen entfernen. Da kam dann doch eine ganze Menge
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PETREL's Ankunft auf der Heinrichwerfr. Dig Yacht fuhr auf eigerem Kiel die US-Ostkiiste entlang bis zum Verladeors, Dare bekam die Yasht
einen Transport-Cradle aus Holz. Auf diesem stehend ging s dann als Decksfracht (tber den Atlantk nach Seebrilgge. Dort angekomimen,
fuhr die Yacht somt Cradle auf einen Schiwerlast-Tieflader bis nach Kreuziingen.

an Arbeiten zusarnmer. Zurzeit sind wir gerade dabel, den Lack : 2

sl Bet diesem wunder-
schonen, klassischen

Entsprachen die Arbeiten dem urspriinglichen Plan, oder . .

musste der Aufgaben-Katalog beim Refit angepasst werden? CF“ISE]’ handEIt es SICh

Was geschah mit den originalen Antriebsmaschinen der um ein e d e.r g anz w E'ﬂl-

PETREL? Werden auch sie restauriert?

Cie ausgefOhrten Arbeiten entsprachen schon weitestgehend gen noch Orlglnal erha!_

dem ursprinalichen Plan, den wir beim Check der PETREL nach

dem Eintreffen des Bootes in Kreuzlingen aufgestellt hatten, Le- | tenen Dawn-CFHISE’T =
diglich der Aufwand beim Erserzen der Struklur war elwas grisser g

und umfangrelcher als angenommen. Auch war nicht geplant, und nICht zuletZt aus
dass das Hauptschott erselzt werden miusste Vs dis alten Moto- dIESem Grund um EIHG

rer betrifft: ariginal waren zwei Achtzylinder-Benzinmotaren von

Chirysler mit jeweils 141 PS verbaut worden, Die Maotoren wurden h[StOTISCh SEhr wertvone .
auf Wurisch der Eigner jedoch ausgebaut und sind mittierwelle .

verkauft warden. In Zukunft soll das Boot mit zwel Torgeada 100 kIaSSISChe YaCht
e E-Matoren fahren, unterstiitzt durch zwel Hoc hvolt-Generato-
rern A 20 Kw fir die Stromyversorgung an Bord sowle als Range-
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Oben: Alte Original-Segkarten der fricher befahrenen Seegebicte
an der Decke der Vorderkajiite von PETREL, unten: die Bulleyes
des Vorschiffes mussten ausgebaut werden, bever sie — komplett
iiherarbeitet — wieder eingesetzt werden kannten. Mirte: Zeitge-
niissisches Werbeposter, in welchem dis Kunden gebeten werden,
rechtzeltio zu bestellen, damit die Werft plinklich liefern hann,
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Extender flr lange Uberfahrien, Das ist mutig und spannend, den

alten Klassiker mit dieser Art eines modemen Antriebes auszustat
ten. Wahrscheinlich hitten die Bootsbauer damals, wenn esdas in
den Dreissigern schon gegeben hatte, ebenfalls auf diess An-
triehsart zurlckgeariffen. Zuderm Ist es Bkoloaisch. Die Speiche-
rung derenergie soll - nach aktuellem Stand - diber vier Targeedo
Alleus a 42 Kw bzw. 120 Ah erfolgen, das sind die marinisiertan
Akkus aus dermn BMWIL Geplant sind auch ausklapplbare Solar-
paneels auf dem Dach, inwelcher Form, Art und Grosse st jedoch
noch micht endgOftig klar,

Wie verhidlt es sich mit der Elektro-Installation und der Wasser-
Versorgung an Bord - alles neu?

Die komgplette alte 110 Veinstallation des UsA-Standards wurde
ausgebaut und wird ersetzt. Das Boot soll zukiinftig — mit Ausnah-
me des Diesels fUr die Generatoren — mit nur einer Energiequelle
/ einem Energie-Pool auskermmen, namlich den 13-Hochvolt-Alk
kus. Auch die Mavigationsinstrurmente werden komplett ersetzi,
esistaber noch nicht definiert, durch welche Systeme genau, und,
ob trotzdem originale, ale Gerdte erhaltery werden sollen, denn
diese sehen einfach toll aus, Weitere Zugestandnisse an die heu
tige Zeit — und an die Erfordernisse eines mehrjahrigen Torms, wie
ihn die Eigner nach Fertigstellung des Refits planen - sind etwa
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Der wwnderschine Tanenausbau und das
Interieur-Design sollen — soweit moglich —
originalgetrew erhalten bzw, nachgebaut
warden. Blick auf Achtersalon (ohen} und
Vorschiffs-Kabine (links),

ein Waschmasching/ Trockner-Kombigerdt, eine Klimaanlaga/Hel-
zung sowie die Installation von Frischwasser und Grauwasser,

Ist es korrekt, dass PETREL einen (neuen) zweiten (Aussen-)
Steuerstand erhalten soil? Inwiefern ist das noch ,originaf” in
Bezug auf die anderen gebauten Dawn-Cruiser dieser Zeit?

Ja, das Ist richtig. Es soll efnen neuen, klappbaren Ausssen-Steu-
erstand geben, klappbar, um die Gesamthéhe des Bootes mag-
lichst nledrig halten zu k@nnen, was zum Belsplel bel Brii-
cken-Durchfahrien auf Kandlen wichtig st Der Zugang zum
Steuerstand soll uber eine noch zu konstruierende Trepoe aus
der Kebine {nnensteusrstand) heraus erfalgen, Diese Art von
Aussen-Steuerstdnden ist auch bel diversen Schwesterschiffen
van PETREL anzutreffen. Insafern widerspricht das micht der Ori
ginalitdt dieses Schiffstypes, vom Restaurierungs-Standipunkt
aus betrachtet. Wie vorhin bereits ausgeflhrt, geht es beim Re-
staurieren ja auch ums Konservieren. So wurde zum Beispiel der
Rurmipf lediglich saniert - es handelt sich also noch um das origi-
rrale Holz von 1930 Auch der Infenausbau wird nur sanlert und
lediglich teilweise ersetzt, So verhalt es sich auch mitdem Auf
bau: die Decksbalken bleiben ariginal, und das Deck wird erneu-
ert. Beschlige und Fenster sollen aufgearbeitzt und auf jeden

Fall wiederverwendet werdan,




Rechts: Originalar Steuerstand der
PETREL mit in Bronze eingefass-
ten Instrumenten. Nach dem Rejfit
wird es higr auch moderne Navi-
gatiens- und Sleuergerate geben.
Unten: Das Rumpf-Furnier wird
plomgeschliffen.
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Welche Schritte sind als ndchstes geplant? Und: wann ist
mit der Fertigstellung des Refits zu rechnen?

Bleibtbei dem Umfang der Arbeiten noch Zeit fiir privaten
Wassersport und Boote?

nich Zeit b

Herr Milller, wir danken ihnen fiir dieses Gesprich — und
wilnschen welterhin gutes Gelingen bei beiden Refits.

Oben; Cumer's Cabin der 48"-Dawm Yacht PETREL.
Rechte Seite: Originale Decksplon-Zeichnungen eines 48'(links) und
45 -Dawn-Crulsers,

TECHNISCHE DATEN PETREL Druckwasser-Anlage il Ve und

faluwasser
I N F 0 Werft: Die Dawn Boat & Ship Corpermation Kempass: lchn E Hang und 58hne

Baunummer: { 256/ f | f Auat Pilot; \Wood Freeman

Name: P=TREL (e BETTIS) VHF: \Westrnatine Aurora

Baujahr: 1530 Lot: Coastal Mavigator

Linge tiber Alles; <8 Flss (14,63 ) Suchlicht aus Bronze, Verchroml

Lénge Wasserlinie: 44 ~uss (1247 my) E-Anlage: 110V, 22V 12 %, 30 A Shore Power

Breite: 1198 Fuss (3,651 it Kaked,

Verdrangung: 24| Batterie-Ladegerdt: 32V

Tiefgang: 2 [uss, & ins (1,16 m) Generator: Oran 3,5 W

Gewicht: 553 Topren Frischwassertank: 170,51 {45 g4l

Matoren: 2 x Chirysler Straight 8 Royalsoriginal Kraftstofftank: 0% | {108 gal)

130/ Innenbarder Wisch: Elektrich, Bennetr 32 Y

Motor-Leistung: |2 147 B4 Anker: 25 b Dantorth

Reisegeschwindigkeit; 9 knoten (167 km/hl Beplankung: Farwee| auf gebogengn

max. Geschwindighkeijt: 12 Kpoetan (22 kmy/h) Eichenhoiz-5panten

Kabinen: 3, Crewi-kabing Im Yarschiff Kabine: imassives handuranisches Mahagar

Salan, Achierkabine heinrichwerft.ch
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